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1. Podstawa opracowania

a) Projekt Budowlany:

- Przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej Nr 1369c Bukowiec - Stare
Btonowo
b) Obowigzujgce normy i przepisy:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012 r,
poz. 1137 ze zmianami);

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U. z 2013 r. poz.
260 ze zm.);

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki morskiej z dnia 02.03.1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. Nr 43 z 1999 r. poz. 430);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09. 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem ( Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729 ze zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 ze zmianami)

2. Zakres i cel opracowania

W zwigzku z przebudowg z rozbudowg drogi powiatowej Nr 1369¢ Bukowiec —
Stare Btonowo, zostata zaprojektowana nowa organizacja ruchu. Projektowana
organizacja ruchu uwzglednia zmiany, jakie zachodzg w geometrii
przebudowywanej drogi oraz uaktualnia, poprawia oraz dostosowuje istniejgca
organizacje ruchu do aktualnych wymogow technicznych oraz przepiséw prawa.

3. Opis projektu
3.1. Stan istniejgcy

Istniejgca organizacja ruchu nie uwzglednia zmian jakie zachodzity w
przepisach odnosnie znakdéw i sygnatobw drogowych oraz urzgdzeh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. W
zwigzku z tym czeS¢ oznakowania jest nieaktualna zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Znaki pionowe sg juz mocno zuzyte, a w niektorych miejscach mozna zauwazy¢
braki w oznakowaniu pionowym. Czes¢ znakdéw znajduje sie w nieprawidtowych
odlegtosciach od oznakowywanych poszczegolnych zagrozen, zmian geometrii
drogi, skrzyzowan lub przeszkdd na drodze.



3.2. Stan projektowany

Podczas projektowania statej organizacji ruchu potozono ogromny nacisk
na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Ze wzgledu na remont drogi zwiekszy sie $rednia predkos¢ z jakg beda
poruszaty sie pojazdy po drodze. W zwigzku z tym na odcinkach najbardziej
newralgicznych oraz w miejscach gdzie tuki poziome o matych promieniach
wymagajg szczegolnej ostroznosci wprowadza sie ograniczenia predkosci.

W projekcie uwzgledniono przepisowe odlegtosci znakow, w szczegolnosSci
z grupy znakdéw ostrzegawczych, gdzie zalecana odlegtos¢ znaku ostrzegawczego
od miejsca niebezpiecznego przy predkosci dopuszczalnej ponizej 60 km/h wynosi
50-100 metrow, a przy predkosci 90 km/h wynosi 250-300 metréw.

Projekt zaktada rowniez uzupetnienie i uaktualnieni oznakowania przystankéw,
w celu dostosowania jego do projektowanych zatok autobusowych.

Zaprojektowano oznakowanie poziome w formie linii krawedziowych na catej
dtugosci drogi. Poniewaz droga ma szerokos¢ 6,0m nie projektuje sie linii
segregacyjnych na catej dtugosci drogi, a jedynie w miejscach niebezpiecznych.

Ewentualne urzgdzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego w postaci barier
energochtonnych Iub barierek drogowych uwzglednia osobne opracowanie
w postaci projektu budowlanego. Z tego wzgledu w projekcie nie uwzglednia sie
w/w elementow.

3.3. Warunki ruchowe
Parametry projektowe:

- szerokos¢ jezdni 6,0m z poszerzeniami na tukach

- nawierzchnia jezdni bitumiczna

- predkosc projektowana 40km/h na obszarze zabudowanym i 50km/h poza
obszarem zabudowanym

- klasa drogi - Z

- kategoria ruchu — KR3

- zjazdy do poses;ji

- zatoki autobusowe szer. 3,0m

- perony

- chodniki szer. 2,0m

- pobocza utwardzone szer. 1,0m

3.4. Termin wykonania organizacji ruchu

Planowany termin: luty 2018r. — styczen 2020.



4. Wykaz oznakowania pionowego

ETAP |

4.1. Oznakowanie pionowe

UWAGA! Wszystkie istniejgce znaki pionowe nalezy wymieni¢ na nowe.

Oznakowanie istniejgce do wymienienia na nowe:

Lp. Symbol llo$é [szt.] Wielkos¢ | _ d{){gsffo'{/'vej
1. A-4 1 Srednia (S) 2
2. A-5 1 Srednia (S) 2
3. E-2a 1 mata (M) 2
4. E-4 2 mata (M) 2
5. E-17a 1 mata (M) 2
llos¢ istniejgcych stupkow: 5 szt.
Oznakowanie pionowe do usuniecia:
Lp. Symbol llo$é [szt.] Wielkos¢ | d{)}’gsffo'{,'vej
1. D-15 2 Srednia (S) 2
2. T-0 2 Srednia (S) 2
3. T-4 1 Srednia (S) 2
taczna ilos¢ stupkéw do usuniecia: 2 szt.
Nowe oznakowanie pionowe do ustawienia:
Lp. Symbol llosé¢ [szt.] Wielkos¢ o d-lt-))llgsflfoli/lvej
1. A-2 1 Srednia (S) 2
2. A-4 1 Srednia (S) 2
3. A-5 1 Srednia (S) 2
4. D-15 2 Srednia (S) 2
5. E-18a 1 mata (M) 2
6. T-0 2 Srednia (S) 2
7. T-1 1 Srednia (S) 2
8. T-2 2 Srednia (S) 2

llos¢ nowych stupkoéw: 5 szt.




4.2. Oznakowanie poziome

Nowe oznakowanie poziome do wymalowania:
Diugosé llosé | Powierzchnia .

Lp. Symbol [mb] [szt] [m?] Materiat

1. P-le 8,5 - 1,0 termoplastyczny
P-4

2. (ciagta) 11,5 - 2,8 termoplastyczny
P-7c

3. (przerywana) 346,9 - 20,8 termoplastyczny
P-7d

4. (ciagta) 2041,7 - 245,0 termoplastyczny

5 p-14 11,5 - 4,3 termoplastyczn

" | (przerywana) ' ' plastyczny
RAZEM: 273,9 m?




ETAP I

4.1. Oznakowanie pionowe

UWAGA! Wszystkie istniejgce znaki pionowe nalezy wymieni¢ na nowe.

Oznakowanie istniejgce do wymienienia na nowe:

Lp. Symbol llo$é [szt.] Wielkos¢ | _ d{){gsffo'{/'vej
1. A-7 1 Srednia (S) 2
2. B-20 1 Srednia (S) 2
3. E-2a 1 mata (M) 2
4. E-4 4 mata (M) 2
llos¢ istniejacych stupkéw: 4 szt.
Oznakowanie pionowe do usuniecia:
Lp. Symbol llo$é [szt.] Wielkos¢ | d{)¥gsffguvej
1. A-3 1 Srednia (S) 2
2. A-11 1 Srednia (S) 2
3. E-17a 1 mata (M) 2
4. T-4 1 Srednia (S) 2
taczna ilos¢ stupkéw do usuniecia: 3 szt.
Nowe oznakowanie pionowe do ustawienia:
Lp. Symbol llosé¢ [szt.] Wielkos¢ o dLﬁsﬁ?&vej
1. A-1 1 Srednia (S) 2
2. D-15 2 Srednia (S) 2
3. E-17a 1 mata (M) 2
4. E-18a 1 mata (M) 2
5. T-0 2 Srednia (S) 2
6. T-1 1 Srednia (S) 2

llos¢é nowych stupkéw: 4 szt.




4.2. Oznakowanie poziome

Nowe oznakowanie poziome do wymalowania:

Diugosé llosé | Powierzchnia .
Lp. Symbol [mb] [szt] [m?] Materiat
P-4
1. (ciagta) 20,0 - 4,8 termoplastyczny
P-7c
2. (przerywana) 295,2 - 17,7 termoplastyczny
P-7d
3. (ciagta) 2295,0 - 275,4 termoplastyczny
4 P-12 10,5 - 5,3 termoplastyczn
: (ciagta) , , plastyczny

RAZEM: 303,2 m?

5. Opis wykonania poszczegolnych elementéw oznakowania

Dla znakéw drogowych pionowych z licem wykonanym z folii odblaskowej typu
1 tarcze znakéw drogowych nalezy wykonac¢ z blachy stalowej ocynkowanej, zas
dla folii odblaskowej typu 2 z blachy stalowej ocynkowanej lub aluminiowej w ramce
na catym obwodzie. Stupki do znakéw drogowych muszg by¢ wykonane z rury
stalowej ocynkowanej, z jednego kawatka, bez spawow lub innych tgczen,
z kotwg betonowg oraz zaslepkg. W dolnej czesci stupka musi znajdowac sie
element kotwigcy zapobiegajgcy wyrwaniu i obréceniu znaku w trakcie eksploatacii.
Dla sumarycznej powierzchni znakow do 0,75m? i sumarycznej wysokosci znakow
do 1,30m nalezy stosowacé stupki o s$rednicy do 60mm i grubosci $cianki
min. 3,20mm. Dla sumarycznej powierzchni znakéw do 1,20m?i wysokosci znakow
do 1,70m nalezy stosowac stupki Srednicy do 76,10mm i grubosci $cianki
min. 3,60mm.

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technice trwatej, jako
oznakowanie grubowarstwowe przy zastosowaniu masy termoplastycznej.
Zastosowana masa musi posiada¢ aprobate techniczna wydang przez Instytut
Badawczy Drog i Mostéw w Warszawie. Grubos¢ nakfadki termoplastycznej nie
moze by¢ mniejsza niz 3mm.

Opracowat:

mgr inz. Arkadiusz Jan Jaczun
upr. KUP/0105/POOD/11
specjalno$¢ drogowa bez ograniczen



