Przebudowa drogi powiatowej nr 1352C w miejscowosci NOWA WIES

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ | STALA ORGANIZACJI RUCHU
NA PRZEJSCIU DLA PIESZYCH PRZY ULICY GRUDZIADZKIEJ
W NOWEJ WSI POWIAT GRUDZIADZ
DROGA POWIATOWA 1352C

NAZWA | ADRES INWESTYCJI:
Budowa sygnalizacji $wietinej wraz z systemem dyscyplinowania kierowcow na przejsciu dla
pieszych przy ulicy Grudzigdzkiej w miejscowosci Nowa Wie$ gmina Grudzigdz.

NAZWA | ADRES INWESTORA:
Powiatowy Zarzad Drég w Grudzigdzu
ul. Paderewskiego 233

86-300 Grudzigdz

BRANZA:
InZzynieria ruchu

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

Infrastruktura Projektowanie i Nadzér Marek Bukowski
Michale 123F

86-134 Dragacz

PROJEKTANT:
Marek Bukowski

DATA | MIEJSCE OPRACOWANIA:
marzec 2021 r.



SPIS TRESCI.

PODSTAWA OPRACOWANIA. .....oooverveiirrrressmnesssssssessssssssssssssssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmsssssssssssssssss 3
PRZEDMIOT OPRACOWANTIA. ....oovvrvsmirrrressmiensssssssesssssssmssssesssmssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssss s 3
STAN PROJEKTOWANY. ...oovvvirvvrverssminnsssssssesssssssssssssssssssssesssssssssesssssssssssssssssssessssssssasssssssssssssmssssssssossssssess 3
3.1 WYKAZ QEIEKIOTOW. ..vvvvvvvvessivvvvrnreessssssissessesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssss e 4
3.2 WYKAZ SYZNALZALOGW. .overerrreasesesrsrsismisissssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 5
PROGRAMY SYGNALIZACIL....oovvvrsrevrrssssiisssssssmeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnees 6
4.1 Obliczenia czaséW MIEAZYZICIONYCH. ........vvvvvevrrersssssssssssrssiisisssesssssssssssssss s 6
4.2 DIAZIAM FAZ w.ovvvvreinieeersreecesisssssssse e ssssssssssss s ssssssss st 6
4.3 Sterowanie ruchem pojazdiw 1 PIESZYCH. ........vvvvvvvvevevesriivirrrreressssiessssre s sesssssssssssssss s 7
A4 PrOZIAM AWATYIIY. 1rvvvvvrrereressssssssssssssssssssssssssssesssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssees 8
4.5 Program StartoWy 1 KONCOWY ..vvvvvvvvveveressssssssssssssssmmmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 8
4.6 Harmonogram pracy SYZNAZACIL........euusuesursuususmmmsmsmsmmmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 9
STEROWNIK SYGNALIZACIT SWIETLNE] ..........oovvoiveee e ces e e 9
OZNAKOWANIE POZIOME T PIONOWE. .....c.orriiiiiivrrrrnnnerrnecsssssssssssssisissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseees 10
6.1 OZNAKOWAIE POZIOME w.vvvvvvvrrrvvrveeeveeeererneesessssssssssssssssessssssssssessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssees 10
6.2 OZNAKOWANIE PLOMOWE w..covvverrreerruvivevversrvrsreessesssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess 10
RYSUNKITZALACZNIKL .....ooovvvrriiiiinressssissnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssos 10

Strona|2



—

PODSTAWA OPRACOWANIA

1. projekt zagospodarowania terenu,
2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkdow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzagdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U.z 2019 r. poz. 2311) wraz z zatgcznikami:
o Nr1- Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach,
o Nr2- Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich
umieszczania na drogach,
o Nr4— Szczegétowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach,
3. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 110),
4. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 roku w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2310),
5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(tj. Dz. U. 2017, poz. 784),
6. Wizja w terenie

2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Parametry techniczne:

Kategoria drogi - powiatowa,
Klasa techniczna -Z,
Kategoria ruchu - KR2,
Predko$¢ projektowa - 40 km/h,
llo$¢ pasdw ruchu -2,
Szerokos¢ jezdni -5+6m,

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy sygnalizacji Swietingj z systemem dyscyplinowania kierowcow
na przejsciu dla pieszych przy ulicy Grudzigdzkiej w miejscowosci Nowa Wie$ powiat grudzigdzki — DP1352C przy
szkole podstawowej im. Marii Konopnickiej. Ulica Grudzigdzka jest drogg powiatowa, jednojezdniowa,
dwukierunkowa. Po obu stornach ulicy poprowadzone sg chodniki. Przedmiotowe przejscie znajduje sie na terenie
zabudowanym w bezposrednim sasiedztwie szkoty podstawowej. Po obu stronach ulicy znajdujg sie przystanki
autobusowe. Znaczny ruch pojazdow (okoto 250 poj/h z jednego kierunku) stwarza zagrozenie potracenia pieszych
na istniejacym przejsciu. Na catym terenie zabudowanym Nowej Wsi obowigzuje ograniczenie predkosci do 40km/h

System dyscyplinowania kierowcdw sktada sie z sygnalizatoréw, masztéw, przyciskéw dla pieszych oraz
detektoroéw radarowych badajacych predko$é pojazdéw. Podstawowym przeznaczeniem budowanej sygnalizacii jest

poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych oraz ograniczenie predkosci ruchu pojazdow.

3 STAN PROJEKTOWANY.

Geometria skrzyzowania (jezdni z przejéciem dla pieszych) oraz organizacja ruchu podlega przebudowie. Ulica
posiada szerokos¢ 5,5 metra. Oznakowanie poziome i pionowe nalezy uzupetni¢ i odnowi¢ zgodnie z rysunkiem 2.
Utrzymana zostaje istniejaca lokalizacja i szeroko$¢ przejscia dla pieszych (4 metry) ulega natomiast skroceniu
dtugos¢ przejscia dla pieszych z 7,5m d 5,5m. Sygnalizacja $wietlna obejmowac bedzie wszystkich uczestnikdw
ruchu. Na masztach oprocz sygnalizatoréw oraz przyciskow dla pieszych zainstalowane zostang detektory radarowe.
Ich przeznaczeniem jest detekcja pojazddw oraz pomiar ich predkosci. Przekroczenie przez pojazd dopuszczalnej
warto$ci predkosci na ktérymkolwiek wlocie, skutkowa¢ bedzie zatgczeniem sygnatu czerwonego dla pojazdéw
(ustalona wartos¢ limitu predkosci 40 km/h podlega kalibracji). W ramach projektu na przejéciu wyznaczono trzy

grupy sygnatowe, dwie grupy dla pojazdéw oraz jedng grupe dla pieszych. Sygnalizacja
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bedzie pracowac jako wzbudna dla pieszych. Podstawowym trybem pracy sygnalizacji, bedzie nadawanie sygnatu

zezwalajgcego na ruch dla pojazdow. Piesi otrzymajg sygnat zezwalajacy na ruchu po zgtoszeniu zapotrzebowania

za pomoca przyciskdw zgtoszeniowych. Podstawowym trybem pracy jest sygnat zielony dla pojazdéw.

3.1 WYKAZ DETEKTOROW.

Ponizsze zostawienie zawiera liste detektordw w postaci pél detekcyjnych oraz przyciskdéw dla pieszych. Ich

zadaniem jest wykrywanie pojazdow i pieszych, wydtuzanie sygnatu zielonego oraz wykrywanie kolejek pojazdow.

Radary majg za zadanie bada¢ zapotrzebowanie na wydtuzanie sygnatu zielonego oraz przeprowadza¢ pomiar

predkosci. Urzadzenia radarowe nalezy zamontowac na masztach a czes¢ detekcyjng skierowac w kierunku kazdego

z wlotéw. Detekcja dla pieszych zostanie zrealizowana za pomocg przyciskéw dla pieszych, z optycznym

potwierdzeniem zgtoszenia.

Tabela 1 Wykaz detektoréw.

Funkcje przypisane

N Grupa Typ det
azwa yp det. Nadzajeto$¢ Detekcja Liczenie
sygnalowa Zgloszenia Wydtuzenie w 1 [s] {Q ) J )
Podzajetos¢ kolejki pojazdow
Mikrofalowy detektor
R1 1K X 3 - X
ruchu
Mikrofalowy detektor
R2 2K X 3 - X
ruchu
P3.1 przycisk X - -
3P
P3.2 przycisk X - -

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przedtuza sygnat zielony wedtug podanych interwatéw. Lokalizacja

detektorow oraz przyciskéw dla pieszych zostata przedstawiona na rysunku 2.
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3.2  WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsze zostawienie zawiera liste sygnalizatorow zaprojektowanych na przedmiotowym skrzyzowaniu.

Tabela 2 Wykaz sygnalizatoréw.

Widok Grupa Typ Miejsce Srednica Rodzaj zrodta
Nazwa Dodatkowe
sygnalizatora | sygnatowa sygnalizatora | mocowania [mm] Swiatta
GRUPY KOLOWE
K1 1K S1, 3k ogolny Maszt 300 LED
Ekran
K1a 1K S1, 3k ogolny Wysiegik 300 LED
kontrastowy
K2 2K S1, 3k ogolny Maszt 300 LED
Ekran
K2a 2K S1, 3k ogolny Wysiegnik 300 LED
kontrastowy
GRUPY PIESZE
P3a @ 3P S5, 2k Maszt 200 LED
P3b @ 3P S5, 2k Maszt 200 LED
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Sterownik  sygnalizacji  Swietinej musi  zapewnia¢ peing realizacje zadan  przewidywanych

w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Realizacja nadzoru sygnatu

czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w ponizszej tabeli. W tabeli 3 przedstawiono numery

sygnalizatorow oraz warunek logiczny, przy ktérym sterownik przechodzi w stan ,zotty migajacy”.

Tabela 3 Nadzér sygnatu czerwonego.

L.p. Grupa Warunki logiczne
1 1K Sygnalizator K1 lub K1a
2 2K Sygnalizator K2 lub K2a
3 3P Sygnalizatory P3a lub P3b

4

4.1

PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano nastepujace programy sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych na skrzyzowaniu:

program acykliczny, akomodacyjny, fazowy uzalezniajacy ruch pojazdow i pieszych na skrzyzowaniu od
aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen, pobudzen na detektorach,

program awaryjny, statoczasowy, zataczany w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego (np. przy awarii
modutu detektorow).

OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z obowigzujacymi wytycznymi przy zatozeniu koniecznosci

zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktow kolizji fazy kofczacej i rozpoczynajacej w oparciu 0 nastepujace

zaleznosci:

a) predkos¢ ewakuacii przyjeto 40 km/h (11,11 m/s)

b) predko$¢ dojazdu potokdw 40 km/h (11,11 m/s),

c) predkos¢ pieszych = 1,0 m/s,

d) dhugosc Swiatta zottego dla pojazdow = 3 s,

e) dtugos¢ Swiatta zielonego pulsujacego dla pieszych =4 s,

f)  minimalna dlugo$¢ Swiatta czerwonego = 2 s,

g) minimalna dtugo$¢ Swiatta czerwonego dla grup kotowych przy wykryciu przekroczenia predkosci = 5's,
h) dlugos¢ pojazdow = 10 m.
4.2  DIAGRAM FAZ

Program sygnalizcji bedzie dziatat zgodnie za przedstawionym na rysunku 4 diagramem faz ruchu.
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4.3  STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW | PIESZYCH.

Sterowanie ruchem pojazdéw zalezne bedzie od pobudzern detektoréw zainstalowanych na wlotach.
Zaprojektowano sterowanie grupami sygnatowymi na zasadzie uprzywilejowania ruchu pojazdéw wzdtuz ulicy
Grudzigdzkiej. W ramach projektu opracowano dwa sposoby sterowania ruchem, statoczasowy (program 1) oraz
akomodacyjny (program 2 zalezny od zgtoszen na detektorach).
Dla programu akomodacyjnego sterowanie sygnalizacjg $wieting zalezne bedzie od pobudzen radaréw oraz
przyciskow dla pieszych. Program sygnalizacji bedzie pracowac na podstawie ponizszych zatozen:
= w przypadku braku pobudzen dla grupy pieszej 3P dla grup kotowych 1K i 2K obowigzuije cigagly sygnat zielony
(faza F1).
= dla grupy pieszej otrzymanie sygnatu zielonego mozliwe jest jedynie po nacisnieciu jednego z przyciskow P3.1
lub P3.2 (faza F2). W przeciwnym przypadku wy$wietlany jest sygnat czerwony.
= sygnat zielony dla pieszych jest zataczany na minimalny czas wymagany do przejscia przez jezdnie.
= po zgtoszeniu zapotrzebowania na Swiatto zielone grupy pieszej i realizacji sygnatu zielonego, nastepne
zgtoszenie moze zosta¢ wykonane dopiero po 20 sekundach trwania czasu zielonego dla grup kotowych.

= przy zgtoszeniu zapotrzebowania przez pieszych sterownik sprawdza czy zostat wykonany minimalny czas dla
grup kotowych (20 sekund) jezeli nie, dokoficzony zostanie sygnat dla pojazdéw.

= w przypadku wykrycia przez ktorykolwiek radar (R1 lub R2) pojazdu jadacego z predko$cia wieksza niz zatozong

w projekcie, zataczony jest automatycznie sygnat czerwony dla obu grup kotowych (1K i 2K). Dlugosé¢ tego

sygnatu projektowana jest na 5 sekund. Po tym czasie ponownie zatgczany jest sygnat zielony dla pojazdéw (faza

F1).
= w przypadku petnego obcigzenia skrzyzowania dtugo$ci sygnatow zielonych w poszczegoinych fazach powinny

by¢ realizowane zgodnie z warto$ciami przedstawionymi w tabeli 4.

Tabela 4 Dugosci sygnatéw zielonych.

Grupy sygnatowe Praca wedtug harmonogramu
Minimum zielonego [s] Maksimum zielonego [s]
1K 20 37 (=)
2K 20 37 (=)
3P 8 8

(=0 ) = znak nieskonczono$ci oznacza, ze sygnat bedzie nadawany bez ograniczen, jezeli nie zostanie wykryte

zapotrzebowanie na realizacje grup kolizyjnych.
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4.4

Minimalna obliczona diugo$¢ sygnatu zielonego dla grupy pieszej zostata pokazana w ponizszej tabeli

Tabela 5. Minimalny czas dtugosci sygnatu zielonego dla grup pieszych.

Grupa sygnatowa D%Hggsc Predkos¢ [m/s] Obllc;qny czas Dodatek Przyjlerty. czas
przejscia [m] przejscia [s] przejscia [s]
3P 55 1,0 55 0 8

Zatgczona grupa piesza wyswietla sygnat zielony do konca fazy ruchu.
W przypadku awarii modutéw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik automatycznie przetacza
sie do trybu pracy awaryjnej. Wowczas skrzyzowanie jest sterowane za pomocg programu awaryjnego

statoczasowego pracujacego zgodnie z harmonogramem pokazanym w punkcie 4.6.

PROGRAM AWARYJNY.

Zatgczony na rysunku 5 diagram przedstawia program 1 awaryjny. Program bedzie zataczony w przypadku awarii

sterowania akomodacyjnego (na przyktad w przypadku awarii modutu detekcii).

4.5

PROGRAM STARTOWY | KONCOWY

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone odpowiednimi

programami startowym i koncowym. Programy startowy i koricowy powinny pracowa¢ wedtug nastepujacych zatozen:

a)

program startowy - przejécie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny musi przebiega¢
wedtug nastepujacej sekwencji:

sygnat z6tty migajacy dla pojazdéw przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 1K, 2K), brak sygnatu dla
pozostatych uczestnikéw ruchu (3P),

sygnat z6tty ciagty przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych uczestnikow ruchu,

sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikdw ruchu o czasie trwania rbwnym 7 sekund,

sygnat zielony dla grupy pieszej (grupy sygnatowe 3P),

program tréjbarwny realizujacy sygnaly zielone dla poszczegoinych grup sygnatowych na podstawie zadar z
detekcji.

program koncowy - przejscie z programu trojbarwnego do trybu pracy ostrzegawczej musi przebiega¢ wedtug
nastepujacej sekwencii:

dokonczenie biezacej sekwencji sygnatow,

sygnat zielony (skrécony do 8 sekund) dla grup kotowych (grupy sygnatowe 1K, 2K), Sygnat zielony migajacy
dla grup pieszych (grupy sygnatowe 3P), sygnat czerwony dla pozostatych grup,

sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 7 sekund,

sygnat oty migajacy dla grup kotowych, brak sygnatu dla grupy piesze;.
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4.6 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Programy sterujace pracowac bedg wedtug ponizszego harmonogramu:

Tabela 6. Harmonogram pracy programéw sterujacych.

Dzien tygodnia
Program Cykl [s] Offset [s] Poniedziatek - Pigtek Sobota Niedziela
Program 1 - awaryjny 50s - catodobowo catodobowo catodobowo
Program 2 - akomodacyjny 61s - catodobowo catodobowo catodobowo

Praca w trybie ,zotte migajace”

5 STEROWNIK SYGNALIZACJI SWIETLNEJ.

Urzadzenie realizujgce programy sterowania powinno spetniaé kryteria wymagane przez przepisy

przedstawionymi w punkcie 1. Poza tym, sterownik sygnalizacji musi by¢ zgodny z obecnie obowigzujacymi

przepisami i normami. Sterownik musi posiada¢ mozliwos¢ implementacji dowolnego algorytmu sterowania pracg

sygnalizacji $wietlnej, w tym statoczasowego oraz akomodacyjnego, fazowego i grupowego przy zachowaniu

wymogow bezpieczenstwa dotyczacych czasoéw miedzyzielonych, grup kolizyjnych, kontroli przepalenia sygnatow

nadzorowanych.
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6 NAKOWANIE POZIOME | PIONOWE.

Budowa sygnalizacji Swietinej na przejsciu dla pieszych wymusza zmiane organizacji ruchu na skrzyzowaniu.

Zaprojektowane oznakowanie poziome i pionowe pokazano na rysunkach 2.1 2.2.

6.1  OzNAKOWANIE POZIOME

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej zgodnie z rysunkiem 2.1.2.2

6.2 OzZNAKOWANIE PIONOWE

Wykonane znaki powinny by¢ zgodne z wzorami podanymi w zatgczniku 1 ustaw[2] i [3].
Do oznakowania pionowego nalezy zastosowa¢ znaki z folii odblaskowej typu 2. Tarcze znakéw powinny by¢
mocowane na stupkach stalowych ocynkowanych $r. 52mm (rury na stupki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-
H-74219, PN-H-74220). Wszystkie projektowane znaki zostaty przedstawione na rysunku 2.1.
Znak (najblizszy skrajny punkt tarczy znaku) musi by¢ umieszczony w odlegtosci min. 0,50 m od krawedzi jezdni i
nie dalej niz 2,00 m, na wysokosci (dolna krawedz lub najnizej potozony punkt) 2,50 m od poziomu terenu — szczegdty
lokalizacji znakdw drogowych pionowych reguluje pkt. 1.5 zatgcznika nr 1, o ktérym mowa w pkt 1.
UWAGI KONCOWE
Organizacja ruchu powinna zosta¢ wprowadzona do dnia 31.12.2021 roku. Jednostka wprowadzajaca organizacje
ruchu ma obowigzek zawiadomi¢ na pismie:
Powiatowy Zarzad Drég w Grudzigdzu,
Komendanta Powiatowego Policji w Grudzigdzu,
Staroste grudzigdzkiego,

o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia.
7 RYSUNKI| ZALACZNIKI.

= Rysunek 1: ,Potozenie skrzyzowania na planie powiatu”, PLAN ORIENTACYJNY

= Rysunek 2.1, 2.2; ,Stata organizacja ruchu. Rozmieszczenie urzagdzen sygnalizacji”.
= Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji”,

= Tabela 1: ,Obliczenia czasoéw migdzyzielonych’,

= Tabela 2: ,Macierz czaséw miedzyzielonych”,

= Rysunek 4 ,Diagram faz’,

= Program 1i2’,

,Program 3 startowy, 4 koricowy”,
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5 LEGENDA:
———-  PUNKT KOLIZJI

TRAJEKTORIA RUCHU

(1)) NUMER GRUPY SYGNALOWEJ

TNWESTOR: POWIATOWY ZARZAD DROG
ul. PADEREWSKIEGO 233 86-300 GRUDZIADZ

Przebudowa drogi powiatowej nr 1352C w miejscowosci NOWA WIES

INWESTYCIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ | STALA ORGANIZACJI
RUCHU NA PRZEJSCIU DLA PIESZYCH PRZY ULICY GRUDZIADZKIEJ
W NOWEJ WSI POWIAT GRUDZIADZ DROGA POWIATOWA 1352C

PROJEKTANT:
INFRASTRUKTURA PROJEKTOWANIE I NADZOR MAREK BUKOWSKI
MICHALE 123F 86-134 DRAGACZ

NAZWA RYSUNKU: ISKALA: BRANZA:
Stata organizacja ruchu 1:250{| Drogowa
TRAJEKTORIE RUCHU I PUNKTY KOLIZYJNE
FAZA: DATA: NR RYSUNKU
Stata organizacja ruchu  [|18.03.2021 3
FUNKCJA: AUTOR: NR UPRAWNIEN SPECJALNOSC | PODPIS
PROJEKTANT ‘mgr inz. Marek Bukowski KUP/0123/PO0D/ 06 DROGOWA




Miejscowos¢: Nowa Wies
Skrzyzowanie: ulica Grudzigdzka - przejscie dla pieszych przy szkole podstawowej

Tabela 1. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

. Potok i Dtugosé Droga Droga n Tm obliczony . Przyjety
T
Potok ewakuujacy | Pas EEEERE Pas Czas 26tty[s] son (i) || cnetomsii Vew [m/s] Te [s] ot Vdoj [m/s] d [s] 8] Korekta [s] Tm Przyjety [s] cmzs]
1K K-W 3p P 3 10 2,50 11,11 1,13 0,00 0,00 0,00 4,13 0 5 5
1K K-W 3p P 3 10 6,50 11,11 1,49 0,00 0,00 0,00 4,49 0 5
2K K-W 3p P 3 10 2,50 11,11 1,13 0,00 0,00 0,00 4,13 0 5 5
2K K-w 3P P 3 10 6,50 11,11 1,49 0,00 0,00 0,00 4,49 0 5
3P P 1K K-w 0 0 5,50 1,00 5,50 2,50 11,11 0,2 5,30 15 7 7
3p P 1K K-W 0 0 5,50 1,00 5,50 6,50 11,11 0.2 5,30 1,5 7
3p P 2K K-W 0 0 5,50 1,00 5,50 2,50 11,11 02 5,30 1,5 7 7
3P P 2K K-w 0 0 5,50 1,00 5,50 6,50 11,11 0,2 530 15 7

Opis oznaczen pasow:

K

w

(typ grupy sygnatowej)K - kotowa, S - strzatka jazdy warunkowej, T - tramwajowa, B - autobusowa, P - piesza, R - rowerowa, PR - pieszo-rowerowa

(relacja)

P - w prawo, W - na wprost, L - w lewo, Z - zawrotka




Miejscowosc: Nowa Wies gmina Grudzigdz ul. Grudzigdzka

Skrzyzowanie: Grudzigdzka - przejscie dla pieszych przy szkole podstawowej

Tabela 2. Macierz czaséw miedzyzielonych

1K 2K | 3P
1K 5
2K 5
3p 7 7
Rysunek nr 4.
DIAGRAM FAZ
Faza F1 Faza F2
1K 3P

¢ Grupa kotowa 4=  Grupa plesza



PROGRAMY SYGNALIZACIJI

NAZWA PROGRAMU: 1
TYP PROGRAMU: STAtOCZASOWA

SEKUNDY: 1 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
1K K1 Kla
2K K2 K2a
# # 30 # #
e (TN [ [ TTTTT [HINTOTUOOINNNIN  P3ap3n
| | # # 40 # # 50
|_|SYGNAL ZIELONY
SYGNAL ZOLTY
SYGNAt CZERWONY
SYGNAL ZOLTY + CZERWONY
SYGNAE ZIELONY MRUGAJACY
BRAK SYGNALU
ZOLTY MIGAJACY DLA POJAZDOW
NAZWA PROGRAMU: 1
TYP PROGRAMU: AKOMODACYINA
SEKUNDY: 1 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 61
1K K1 Kla
2K K2 K2a
# 40
sp (Y [ T [T [T T TIP3 P3b
# # 50 # # 55 61
NAZWA PROGRAMU: 3
TYP PROGRAMU: STARTOWY 31 SEKUND
SEKUNDY: 1 5 10 15
1K 180 SEK. K1 Kla
2K 180 SEK. K2 K2a
6 #
1 # # 20 # # 25

NAZWA PROGRAMU: 4
TYP PROGRAMU: KONCOWY
SEKUNDY: 1 5 10 15 19

1K 180 SEK. K1 Kla
2K 180 SEK. K2 K2a

8 9 # # #
»» [N [ [[[[] rsr»




POMIAR NATEZENIA RUCHU

560 poj/h
KIERUNEK
PARSKI
11 pieszych/h—| || >
SZKOLA
\2 A PODSTAWOWA
¢ || |33 pieszych/h
KIERUNEK
GRUDZIADZ

433 poj/h



Przepustowos¢ skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng akomodacyjng jest trudna do okreslenia, z
uwagi na dynamiczng zmian¢ dtugosci cyklu co powoduje zmian¢ udziatu §wiatta zielonego w cyklu na
danym wlocie. Udziat tego $§wiatta jest waga dla zweryfikowania przepustowosci wyjsciowej wlotu i
okres$lenia w ten spos6b przepustowosci rzeczywistej. Mozna jedynie okresli¢ krytyczne warunki swobody
ruchu w przypadku zalozenia stalo czasowej pracy sygnalizacji tj. realizacji w kazdym cyklu
maksymalnych czaséw otwarcia dla wszystkich faz.

Oceny warunkéw na skrzyzowaniach z sygnalizacj dokonano w oparciu o wytyczne GDDKiA W-wa
opracowane przez zespot prof. Tracza z Pol. Krakowskiej i wydane w kwietniu 2004 r.

Za w/w instrukcje przyjeto 4-y Poziomy Swobody Ruchu ( PSR ) , ktérym odpowiadaj nast¢pujace
przedzialy strat czasu :

I PSR ( warunki b. dobre ) - 0-20s/P

IT PSR ( warunki dobre ) - 20,1 - 45 s/P
III PSR ( warunki przeci tne ) - 45,1 - 80 s/P
IV PSR ( warunki niekorzystne ) - ponad 80 s/P

Podczas analizowania poziomu swobody ruchu analizie poddano projektowan geometri skrzyzowania i
program acykliczny pracujacy uktadzie faz przewidzianym dla trybu ,,state zielone w arterii” o
maksymalnej dtugosciach cyklu : Tc = 61 s ( maksymalny cykl realizujacy wszystkie fazy ). Przy analizie
przedmiotowego skrzyzowania dokonano nastgpujacych zatoze ruchowych :

1. Oblicze dokonano dla godziny szczytu popotudniowego — zgodnie z diagramem.

2. Faza kotowa w kazdym cyklu ( w godzinie ) jest wykorzystana do maksimum
3. Wszystkie fazy wystapity w kolejnosci podanej na programie paskowym.

Wyniki oblicze zamieszczono w postaci skroconego wydruku tabelarycznego zamieszczonego ponize;j.

+-WYNIKI DLA-+

|
|
T= 61ls |

+-WLOT-PAS—-ORGANIZACJA-NATEZENIE-STRATY-NAT-NAS —--X--PRZEPUSTOWOSC |
[ [P/h] [s/P] [P/hz] (-] [P/h] i G[1]= 41 s |
| 1 1 W 560 5.6 1990 0.489 1336 i i
| 2 1 w 433 6.0 1990 0.544 1336 I G[2]= 11 s |
oo Globalne straty czasu = 2.29 h*P/h —————————- oo +

Oznaczenia wlotow:

Oznaczenie uktadu faz :
Tc max =61 s
G[1] —faza 1 — otwarte wloty kotowe

G[2] — faza 2 — otwarte przejscie

Przyjeto pierwszy poziom swobody ruchu:
I PSR ( warunki b. dobre ) - 0-20s/P




